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1. AUSGANGSSITUATION UND AUFGABENSTELLUNG

Die Gemeinde Stockstadt am Rhein plant eine Siedlungserweiterung im Osten
des Gemeindegebietes. Das Baugebiet ,Kdllsche Garten® ist hauptsachlich
zur Wohnnutzung vorgesehen. Dartber hinaus soll das Gebiet jedoch mit
einer KITA, einem Seniorenzentrum sowie einem Einzelhandelsmarkt zur
Nahversorgung erweitert werden. Die ErschlieBung des Gebietes erfolgt tGber
zwei vorfahrtgeregelte Einmindungen an der OdenwaldstraBe. Uber die
OdenwaldstralRe erfolgt unmittelbar die Anbindung an die beiden Kreisstral3en
K 153 und K 154, welche wiederrum zum Ortszentrum von Stockstadt sowie
an die BundesstralRe B 44 fihren.

am Rhein

Kartengrundlage:
OpenStreetMap

Bild 1. Lage des Baugebietes ,Kdllsche Garten” in Stockstadt am Rhein

Die vorliegende Untersuchung soll dazu dienen, die Auswirkungen der neuen
Nutzungen aus verkehrstechnischer Sicht zu erlautern. Dazu wird das durch
die geplanten Nutzungen zu erwartende Verkehrsaufkommen abgeschéatzt
und die Verkehrsbelastungen an den Knotenpunkten B 44 / K 153,
K 153 / Odenwaldring sowie fir die Einmindung des geplanten Wohngebietes
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in den Odenwaldring prognostiziert. Grundlage der Berechnungen bilden
aktuell durchgefihrte Verkehrszahlungen an den betroffenen Knotenpunkten.

Die Leistungsfahigkeit der mafl3gebenden Knotenpunkte wird anschliel3end
nach dem Handbuch fir die Bemessung von Strafl3enverkehrsanlagen (HBS
2015) untersucht. Zudem werden die verkehrlichen Kennwerte als Grundlage
fur schalltechnische Untersuchungen ermittelt.

Nachfolgend werden das methodische Vorgehen und die Ergebnisse der Ver-
kehrsuntersuchung erlautert.

HEINZ + FEIER GmbH
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2. VERKEHRLICHE SITUATION IM BESTAND

Zur Erfassung des aktuellen Verkehrsgeschehens wurden am 6. November
2018 an den zwei Knotenpunkten B 44 / K 153 und K 153 / Odenwaldring
Verkehrszahlungen durchgefuhrt. Die Lage der Erhebungsstellen ist
Abbildung 1 zu entnehmen. Die Verkehrsstrome wurden in der Zeit von 6.00
bis 10.00 Uhr sowie von 15.00 bis 19.00 Uhr mittels Videotechnik erfasst und
anschlieBend ausgewertet. Dabei wurden die Verkehrsstrome jeweils
richtungsbezogen in Viertelstunden-Intervallen ermittelt und nach den
folgenden Fahrzeugarten differenziert:

e Fahrrad

e Kraftrad

e Pkw / Kombi

e Lkw < 3,5t (Transporter)
o Lkw>35t

e Bus

e Lastzug / Sattelzug

e Sonstige

Am Erhebungstag herrschte bedecktes und teilweise sonniges trockenes
Wetter.

Die Ergebnisse der Verkehrszahlung fir die Erhebungszeitbereiche am Vor-
und Nachmittag sind in Abbildung 2.1 und 2.2 dokumentiert. Die
Belastungen in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag sind in
Abbildung 3.1 und 3.2 dargestellt.

Am Knotenpunkt B 44 / K 153 liegt die knotenpunktbezogene Spitzenstunde
am Vormittag zwischen 7.00 und 8.00 Uhr und am Nachmittag zwischen
16.00 und 17.00 Uhr. Die Zufahrten der B 44 beinhalten die am starksten
belasteten Geradeausstrome im Zuge der B 44 (im Bereich von 320 - 350
Kfz/h). Rechtsabbieger aus Norden sind in weit geringerer Zahl als
Linksabbieger aus Suden vorhanden. Es ist anzunehmen, dass Verkehrs-
teilnehmer aus nordlicher Richtung mit dem Ziel Stockstadt vermehrt Uber die
weiter nordlich befindliche K 154 anreisen. Aus Stockstadt (K 153) wurden zur
Spitzenstunde am Vormittag 280 und am Nachmittag ca. 170 Kfz/h erfasst.
Hier Uberwiegt der Geradeausverkehr auf der K 153, wobei dieser zur
Vormittagsspitze starker dominiert, als zur Nachmittagsspitze. Wéahrend der
aus Osten kommende Verkehr im Zuge der K 153 vormittags geringer ausfallt,
weist diese Zufahrt am Nachmittag ein &hnliches Belastungsbild wie die
gegenuberliegende Richtung.
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Die Spitzenstunden am Knotenpunkt K 153/ Odenwaldring ereignen sich
vormittags zwischen 07.00 und 08.00 Uhr und nachmittags zwischen 16.30
und 17.30 Uhr. Wahrend morgens die westliche Zufahrt aus Stockstadt
dominiert, sind nachmittags die Belastungen in den Zufahrten Odenwaldring
und K 153 (Ost) am starksten. Der Verkehr aus dem Odenwaldring teilt sich
etwa zu 2/3 in Richtung Stockstadt und 1/3 in Richtung B 44 auf. Die Zahl der
Abbieger zum Odenwaldring ist zur Spitzenstunde am Vormittag wesentlich
hoher als am Nachmittag. Grund dafur durften die verschiedenen
Gewerbebetriebe als Zielstandorte im Odenwaldring sein.

Der Schwerverkehrsanteil belauft sich im Zuge der K 153 auf ca. 3 % und im
Zuge der B 44 auf ca. 6 - 7 %.
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3.1

3.2

ZUKUNFTIGE VERKEHRSBELASTUNGEN
Vorbemerkungen

Ostlich der Bahntrasse in Stockstadt am Rhein wird das Wohngebiet ,Kéllsche
Garten” entwickelt. Neben der Wohnnutzung sollen zudem eine Kinder-
tagesstatte, ein Seniorenzentrum sowie ein Einzelhandelsstandort fur die
Nahversorgung entstehen. Das Plangebiet wird abgegrenzt durch die Kreis-
stralRe K 153 im Siden, den Odenwaldring im Osten, einer Grundstlckszeile
auf der sudlichen Stral3enseite des Sangenwegs im Norden und der
Bahntrasse im Westen.

Die Anbindung des Baugebietes fur den Kfz-Verkehr erfolgt Uber zwei
Zufahrten am Odenwaldring. Zudem werden ful3laufige Verbindungen direkt
zur K 153 sowie uber die Bahntrasse ins Ortszentrum (Verlangerung der
bestehenden Pariser Stral3e) errichtet.

Die Grundlage fur die Abschatzung des Verkehrsaufkommens bilden die vom
Stadtplanungsbiro Plan ES zur Verfugung gestellten Unterlagen und
Angaben zu Art und Mal3 der im Baugebiet geplanten Nutzungen (Stand:
20.12.2018).

In den nachfolgenden Kapiteln 3.2 bis 3.5 wird das Verkehrsaufkommen,
getrennt nach den vier verschiedenen Nutzungen abgeschatzt. In Kapitel 3.6
wird die Umlegung des durch das Baugebiet zusatzlich erzeugten Verkehrs-
aufkommens auf das bestehende Stra3ennetz erlautert.

Abschatzung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens - Wohnnutzung

Im Baugebiet ,Kollsche Garten® sind maximal 1.050 Wohneinheiten
vorgesehen. Die Bebauung sieht Einfamilien-, Zweifamilien-, Reihen- sowie
Mehrfamilienhduser vor. Das Verkehrsaufkommen wird getrennt fir die
folgenden Nutzergruppen abgeschatzt:

o Bewohner
o Besucher
o Lieferanten / Entsorger

HEINZ + FEIER GmbH
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Den Berechnungen liegen die nachfolgend aufgefihrten Kenngréf3en der Ver-
kehrserzeugung zugrunde. Die verwendeten Kennwerte orientieren sich an /1/
und /2/.

Einwohner
o 2,5 Einwohner / Wohneinheit
. 3,8 Wege/Einwohner
o 90 % heimgebundene Wege
. 5 % Binnenverkehr
o 60 % MIV-Anteil
. 1,5 Personen / Pkw Besetzungsgrad

Besucher
. 0,1 Besucherwege / Einwohnerweg
. 70% MIV-Anteil
o 1,70 Personen / Pkw Besetzungsgrad

Lieferanten / Entsorger
. 0,05 Lkw-Fahrten / Einwohner

Das berechnete tagliche Kfz-Fahrtenaufkommen ist in Tabelle 1 zusammen-
gefasst. Es ist ausschlie3lich der auf die geplante Wohnnutzung bezogene
zusatzliche Verkehr enthalten. Demnach sind durch die geplante Wohn-
nutzung im Quell- und Zielverkehr ca. 4.000 Kfz-Fahrten/24h zu erwarten.

Kfz-Fahrten [Kfz/24h]
Bewohnerverkehr 3.411
Besucherverkehr 411
Lieferverkehr 131
Summe 3.953

Tabelle 1. auf die geplanten Wohnbebauungen bezogenen taglichen Kfz-
Fahrten an Normalwerktagen

11/

12/

Forschungsgesellschaft fir Strafen- und Verkehrswesen; Hinweise zur Schétzung
des Verkehrsautkommens von Gebietstypen; Koln; 2007.

Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff; Programm Ver_Bau: Abschatzung des Verkehrs-
aufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung; Gustavsburg; 2018.
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Aus dem zusétzlichen taglichen Kfz-Aufkommen werden die Zu- und Abflisse
in den relevanten Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag ermittelt. Die dabei
zugrunde gelegten Anteile fir den Quell- und Zielverkehr orientieren sich an
den Zu- und Abflussganglinien aus /2/ sowie aus eigenen Erhebungsdaten
und sind in Tabelle 2 getrennt fur die einzelnen Nutzergruppen zusammen-
gestellt.

Vormittag Nachmittag

Spitzenstundenanteile
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss

Bewohnerverkehr 4 % 14 % 10 % 10 %
Besucherverkehr 4 % 3% 12 % 8 %
Lieferverkehr 8 % 5% 5% 7 %

Tabelle 2:  Anteile der Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag beim Kfz-
Aufkommen im Quell- und Zielverkehr - Wohnnutzung

Das mit Hilfe der Stundenanteile berechnete zuséatzliche Verkehrsaufkommen
in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag durch die Wohnnutzung ist in
Tabelle 3 zusammengefasst.

Kfz-Eahrten Vormittag Nachmittag
[Kiz/h] Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Bewohnerverkehr 68 239 171 171
Besucherverkehr 8 6 25 16
Lieferverkehr 5 3 3 5
Summe [Kfz/SV] 81/5 248/3 199/3 192/5

Tabelle 3: durch die Wohnbebauung erzeugte Kfz-Fahrten in den
Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag an Normalwerktagen

HEINZ + FEIER GmbH
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3.3

Abschatzung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens - KITA

Fur die Kindertagesstatte sind 80 KITA-Platze vorgesehen. Das Verkehrs-
aufkommen wird getrennt fur die folgenden Nutzergruppen abgeschatzt:

o Beschatftigte
. Hol-/Bringverkehr

Der Lieferverkehr ist bei der vorliegenden Nutzung vernachlassigbar. Den
Berechnungen liegen die nachfolgend aufgefihrten KenngréRen der
Verkehrserzeugung zugrunde. Die verwendeten Kennwerte orientieren sich
an /1/ und /2/.

Beschaftigte
. 0,25 Beschatftigte / KITA-Platz
o 95 % Anwesenheit
. 2,5 Wege / Beschaftigtem
o 70 % MIV-Antell
. 1,1 Personen / Pkw Besetzungsgrad

Hol-/Bringverkehr
o 4,0 Wege / KITA-Platz
. 50 % Binnenverkehr
80% MIV-Antell
1,05 Personen / Pkw Besetzungsgrad

Das berechnete tagliche Kfz-Fahrtenaufkommen ist in Tabelle 4 zusammen-
gefasst. Es ist ausschliel3lich der auf die geplante KITA bezogene, von
aulRerhalb des Wohngebietes kommende, zusatzliche Verkehr enthalten.

Kfz-Fahrten [Kfz/24h]
Beschaftigtenverkehr 30
Hol-/Bringverkehr 122
Summe 152

Tabelle 4. auf die geplante KITA bezogene Kfz-Fahrten Normalwerktagen

Aus dem zusatzlichen taglichen Kfz-Aufkommen werden die Zu- und Abflisse
in den relevanten Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag ermittelt. Die dabei

HEINZ + FEIER GmbH
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zugrunde gelegten Anteile fir den Quell- und Zielverkehr orientieren sich an
den Zu- und Abflussganglinien aus /2/ und sind in Tabelle 5 getrennt fur die
einzelnen Nutzergruppen zusammengestellt.

Vormittag Nachmittag

Spitzenstundenanteile
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss

Beschaftigtenverkehr 40 % 0% 0% 30 %

Hol-/Bringverkehr 27 % 27 % 13 % 14 %

Tabelle 5:  Anteile der Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag beim Kfz-
Aufkommen im Quell- und Zielverkehr - KITA

Das mit Hilfe der Stundenanteile berechnete zusatzliche Verkehrsaufkommen
in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag durch die KITA ist in
Tabelle 6 zusammengefasst.

Kfz-Eahrten Vormittag Nachmittag
[Kiz/h] Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Beschaftigtenverkehr 6 0 0 5
Hol-/Bringverkehr 16 16 8 9
Summe 22 16 8 14

Tabelle 6:  durch die KITA erzeugte Kfz-Fahrten in den Spitzenstunden am
Vor- und Nachmittag an Normalwerktagen

HEINZ + FEIER GmbH
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3.4 Abschatzung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens - Seniorenzentrum

Fur das Seniorenzentrum sind etwa 120 Bewohnerplatze vorgesehen. Das
Verkehrsaufkommen wird getrennt flr die folgenden Nutzergruppen
abgeschatzt:

. Beschaftigte
. Bewohner
. Besucher

Den Berechnungen liegen die nachfolgend aufgefihrten Kenngréf3en der
Verkehrserzeugung zugrunde. Die verwendeten Kennwerte orientieren sich
an /1/ und /2/.

Beschaftigte
o 0,35 Beschaftigte / Bewohner
. 95 % Anwesenheit
o 2,5 Wege / Beschaftigtem
. 70 % MIV-Anteil
o 1,1 Personen / Pkw Besetzungsgrad

Bewohner
. 1,5 Wege / Bewohner
o 5 % Binnenverkehr
. 35 % MIV-Antell
o 1,30 Personen / Pkw Besetzungsgrad

Besucher
o 0,5 Besucher / Einwohner
o 2,0 Wege / Besucher
. 70 % MIV-Anteil
o 1,5 Personen / Pkw Besetzungsgrad

Das berechnete tagliche Kfz-Fahrtenaufkommen ist in Tabelle 7 zusammen-
gefasst. Es ist ausschlie3lich der auf die geplante Wohnnutzung bezogene
zusatzliche Verkehr enthalten.

HEINZ + FEIER GmbH
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Kfz-Fahrten [Kfz/24h]
Beschaftigtenverkehr 63
Bewohnerverkehr 46
Besucherverkehr 56
Summe 165

Tabelle 7. auf das geplante Seniorenzentrum bezogene Kfz-Fahrten an
Normalwerktagen

Aus dem zusatzlichen taglichen Kfz-Aufkommen werden die Zu- und Abflisse
in den relevanten Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag ermittelt. Die dabei
zugrunde gelegten Anteile fir den Quell- und Zielverkehr orientieren sich an
den Zu- und Abflussganglinien aus /2/ und sind in Tabelle 8 getrennt fur die
einzelnen Nutzergruppen zusammengestellt.

Vormittag Nachmittag

Spitzenstundenanteile
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss

Beschaftigtenverkehr 20 % 5% 5% 15 %
Bewohnerverkehr 2% 5% 12 % 6 %
Besucherverkehr 1% 1% 14 % 4 %

Tabelle 8: Anteile der Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag beim Kfz-
Aufkommen im Quell- und Zielverkehr - Seniorenzentrum

Das mit Hilfe der Stundenanteile berechnete zusatzliche Verkehrsaufkommen
in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag durch das Seniorenzentrum
istin Tabelle 9 zusammengefasst.

HEINZ + FEIER GmbH
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Kfz-Eahrten Vormittag Nachmittag
[Kfz/h] Zufluss | Abfluss | zufluss | Abfluss
Beschaftigtenverkehr 6 2 2 5
Bewohnerverkehr 0 1 3 1
Besucherverkehr 0 0 4 1
Summe 6 3 9 7

3.5

Tabelle 9: durch das Seniorenzentrum erzeugte Kfz-Fahrten in den
Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag an Normalwerktagen

Abschatzung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens - Einzelhandel

Fir den Einzelhandelsstandort ist eine Verkaufsflache von ca. 800 m?2
vorgesehen. Das Verkehrsaufkommen wird getrennt fir die folgenden
Nutzergruppen abgeschatzt:

. Beschaftigte
. Kunden
. Lieferanten / Entsorger

Den Berechnungen liegen die nachfolgend aufgefihrten Kenngrof3en der
Verkehrserzeugung zugrunde. Die verwendeten Kennwerte orientieren sich
an /1/ und /2/.

Beschaftigte
o 70 m2 VKF / Beschéftigtem
. 95 % Anwesenheit
o 2,5 Wege / Beschaftigtem
. 70 % MIV-Antell
o 1,1 Personen / Pkw Besetzungsgrad

HEINZ + FEIER GmbH
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Kunden
o 1,0 Kunden / m2 VKF
. 2,0 Wege / Kunde
o 50 % Binnenverkehr
. 80 % MIV-Antell
o 15 % Mitnahmeeffekt (durch neue Wohnnutzung induzierte Fahrten)
. 5 % Mitnahmeeffekt (bestehender Verkehr auf der K 153)
o 1,3 Personen / Pkw Besetzungsgrad

Lieferanten / Entsorger
. psch. 2 Lkw-Fahrten je Spitzenstunde

Das berechnete tagliche Kfz-Fahrtenaufkommen ist in Tabelle 10 zusammen-
gefasst. Es ist ausschlie3lich der auf die geplante Einzelhandelsnutzung
bezogene, von aulRerhalb des Plangebietes kommende Verkehr berick-
sichtigt. Bereits auf dem umliegenden Stral3ennetz vorhandene Verkehrs-
teilnehmer, die auf ihrem Weg zum Zielort nun zusatzlich die Einkaufsmarkte
aufsuchen (Mithahmeeffekte), sind darin nicht enthalten. Die Mithnahmefahrten
im Zuge der K 153 werden jedoch am Knotenpunkt K 153 / Odenwaldring als
zusatzliche Ein- bzw. Abbieger bertcksichtigt.

Kfz-Fahrten [Kfz/24h]
Beschaftigtenverkehr 17
Kundenverkehr 398
Lieferverkehr 4
Summe 419

Tabelle 10: durchschnittliche zusatzliche auf den geplanten Einzelhandels-
standort bezogene Kfz-Fahrten pro Normalwerktag

Aus dem zusatzlichen taglichen Kfz-Aufkommen werden die Zu- und Abflisse
in den relevanten Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag ermittelt. Die dabei
zugrunde gelegten Anteile fir den Quell- und Zielverkehr orientieren sich an
den Zu- und Abflussganglinien aus /2/ sowie aus eigenen Erhebungsdaten
und sind in Tabelle 11 getrennt fur die einzelnen Nutzergruppen zusammen-
gestellt.
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Vormittag Nachmittag
Spitzenstundenanteile
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Beschaftigtenverkehr 20 % 0% 4% 15 %
Kundenverkehr 7% 6 % 13% 12 %
Lieferverkehr psch. psch. psch. psch.

3.6

Tabelle 11: Stundenanteile am Kfz-Aufkommen an Normalwerktagen

Das mit Hilfe der Stundenanteile berechnete zuséatzliche Verkehrsaufkommen
in den Spitzenstunden am Vor- Nachmittag durch die Einzelhandelsnutzung
istin Tabelle 12 zusammengefasst.

Kfz-Eahrten Vormittag Nachmittag
[Kfz/hl Zufluss | Abfluss | Zufluss | Abfluss
Beschaftigtenverkehr 2 0 0 1
Kundenverkehr 14 12 26 24
Lieferverkehr (SV) 1 1 1 1
Summe [Kfz/SV] 17/1 13/1 27/1 26/1

Tabelle 12: Kfz-Fahrten in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag

Zukunftige Kfz-Belastungen

Das in den Kapiteln 3.2 bis 3.5 abgeschétzte Verkehrsaufkommen zu den
Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag ist in nachfolgender Tabelle 13

zusammengefasst.
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Vormittag Nachmittag
Kfz-Fahrten

Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Wohnnutzung 81/5 248/ 3 199/3 192 /5
Kindertagesstatte 22/0 16/0 8/0 14/0
Seniorenzentrum 6/0 3/0 9/0 710
Einzelhandel 171/1 13/1 2711 26/1
Summe [Kfz / SV] 126 /6 280/4 243 /4 239/6

Tabelle 13: induzierte Kfz-Fahrten in den Spitzenstunden am Vor- und
Nachmittag

In der Spitzenstunde am Vormittag sind ca. 130 Kfz-Fahrten im Zielverkehr
und ca. 280 Fahrten im Quellverkehr zu erwarten. Nachmittags fliel3en jeweils
ca. 240 Kfz/h dem Areal zu und ab.

Zusatzlich zum abgeschatzten Verkehrsaufkommen durch das Gebiet
.KOllsche Garten* wird eine durch veranderte Rahmenbedingungen
(geanderte Strukturdaten, Veranderungen im IV/OV-Angebot, ...) verursachte
allgemeine Verkehrszunahme bericksichtigt. Hierzu wird die vom Verfasser
dieses Gutachtens erstellte Verkehrsuntersuchung zur Westumgehung
Eschollbriicken herangezogen /3/. Darin wurde auf Basis der ,Verkehrsdaten-
basis Rhein-Main“ (VDRM) die damalige Bestandssituation (Analysefall 2016)
sowie u.a. ein Prognose-Nullfall 2030 - in welchem die Entwicklung des
Baugebietes ,Koéllsche Garten” nicht berlcksichtigt wurde - untersucht. Das
Modell ergibt eine Verkehrszunahme im Zuge der B 44, die anteilig auf den
Betrachtungszeitraum 2018 - 2030 (+ 7,5 %) fur die vorliegende Untersuchung
tibernommen wird. Die Geradeausstrome sowie die Ein- und Abbiegerstrome
nach bzw. von Westen werden dabei anteilig der bestehenden Belastung
beaufschlagt. Fir den nach Osten filhrenden Bereich der K 153 wird auf Basis
des Modells keine allgemeine Verkehrszunahme angesetzt.

Nach Beaufschlagen der allgemeinen Verkehrszunahme bis 2030 wird das
auf die verschiedenen Nutzungen bezogene Verkehrsaufkommen auf das
umliegende StralRennetz verteilt. Hierzu wird die Verkehrsverteilung bzw.

13/

HEINZ + FEIER GmbH: Verkehrsuntersuchung Westumgehung Eschollbriicken;
Wiesbaden; 2017.
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Routenwahl aus dem in /4/ erzeugten Verkehrsmodell herangezogen. Der sich
daraus ergebende Verteilungsschlussel ist in Tabelle 14 und grafisch in
Bild 2 dargestellt.

Pkw SV
uber Westen (K 153) 16 % 0%
Uber Osten (K 153) 10 % 67 %
Uber Stiden (K 153 & B 44) 32 % 23 %
uber Norden (K 154) 42 % 10 %

Tabelle 14: Verteilungsschlissel fur das zusatzliche Verkehrsaufkommen

| 42%
= (90%)

Bild 2: rdumliche Verteilung des zuséatzlichen Verkehrsaufkommens

Zur Umlegung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens innerhalb des
Wohngebietes wird die Anbindung trotz zwei geplanter Zufahrten nur Uber
eine Zufahrt angenommen. Eine Verteilung der Ein- und Abbieger auf zwei
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Zufahrten ist aufgrund des derzeitigen Planungsstandes zur inneren
ErschlieBung nicht zielfihrend. Daher wird in den nachfolgenden
Betrachtungen der unguinstigste Fall berticksichtigt und der gesamte Verkehr
Uber eine vorfahrtgeregelte Einmiindung zu- und abgeleitet.

Die aus den Berechnungen resultierenden Verkehrsbelastungen in den
betrachteten Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag sind in Abbildung 4.1
und 4.2 dargestellt.
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4.1

LEISTUNGSFAHIGKEITSUNTERSUCHUNGEN
Methodik

Die Beurteilung der Leistungs- und Funktionsfahigkeit erfolgt nach dem Hand-
buch fir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS 2015) /4/ und
wird ausschlieRlich fur den motorisierten Individualverkehr (MIV) durchgefihrt.
Die Berechnungen werden fur die Stundenbelastungen in der Spitzen-
verkehrszeit am Vor- und Nachmittag an Normalwerktagen vorgenommen.

AulBRerhalb der Spitzenverkehrszeiten sind aufgrund der geringeren Belast-
ungen niedrigere mittlere Wartezeiten und geringere Auslastungen zu er-
warten. Daher kann zu diesen Zeiten in der Regel von einer besseren Qualitat
des Verkehrsablaufs ausgegangen werden.

Die Verkehrsqualitat wird in Abhangigkeit von der mittleren Wartezeit der ein-
zelnen Kraftfahrzeugstréme definiert. MalRgebend fir die Gesamtbeurteilung
eines Knotenpunktes ist die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrs-
strome bzw. Fahrstreifen. Das Berechnungsverfahren betrachtet dabei die
Knotenpunkte jeweils separat. Wechselwirkungen zwischen benachbarten
Knotenpunkten kénnen nicht abgebildet werden.

Grundlage der Berechnungen bilden die in den betrachteten Spitzenstunden
am Vor- und Nachmittag ermittelten Belastungen. Fir die Leistungsfahig-
keitsbetrachtung werden die Belastungen der einzelnen Fahrstreifen bendtigt.
Diese ergeben sich unmittelbar aus den Fahrbeziehungen. Fir die
Betrachtungen nach HBS 2015 werden die Verkehrsbelastungen in
Leichtverkehr (Kraftrad, Pkw und Leichttransporter) und Schwerverkehr (Lkw,
Bus und Sattel- bzw. Lastzug) unterteilt.

14/

Forschungsgesellschaft fir StralBen- und Verkehrswesen, Kommission Bemessung
von StralRenverkehrsanlagen; Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrs-
anlagen, HBS, Teil S StadtstraRen; Kdln, 2015
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Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Knotenpunkte mit Vorfahrtbeschilderung, die eine mittlere Wartezeit des
wartepflichtigen Stroms von bis zu 45 Sekunden aufweisen, sind als
ausreichend leistungsfahig anzusehen. Die einzelnen Qualitatsstufen (QSV)
mit Beschreibung des Verkehrszustandes sind in Tabelle 15 angegeben.

Qualitats-
stufe

Mittlere
Wartezeit

Definition

A

<10s

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert
den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

<20s

Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome
werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei
entstehenden Wartezeiten sind gering.

<30s

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen mussen auf eine
merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern
achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur Bildung
von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rAumlichen Aus-
dehnung noch beziiglich der zeitlichen Dauer eine starke Be-
eintrachtigung darstellt.

<45s

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen
muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten,
hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die Warte-
zeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend
ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet
sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

>45s

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung
nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und
dabei stark streuende Werte an. Geringfugige Verschlechterun-
gen der EinflussgréfRen kdnnen zum Verkehrszusammenbruch
(d.h. sténdig zunehmende Staulange) fihren. Die Kapazitat wird
erreicht.

(gi > Cj)

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieRen, ist Uber eine Stunde
groRRer als die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden
sich lange, standig wachsende Staus mit besonders hohen
Wartezeiten. Diese Situation I8st sich erst nach einer deutlichen
Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr wieder
auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.

Tabelle 15: Qualitatsstufen an Knotenpunkten mit Regelung durch Vorfahrt-
beschilderung und Fahrverkehr auf der Fahrbahn (nach HBS

2015)
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Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Signalgeregelte Knotenpunkte, die fir die einzelnen Fahrstreifen eine mittlere
Wartezeit von bis zu 70 Sekunden (Qualitatsstufe D) aufweisen, werden als
ausreichend leistungsfahig eingestuft. Die einzelnen Qualitatsstufen (QSV) mit
Beschreibung des Verkehrszustandes sind in Tabelle 16 angegeben.

Die Berechnung der Aufstelllangen erfolgt mit einer Sicherheit gegen Uber-
stauen von 95%. Die so ermittelten Werte werden in der Regel als erforder-
liche Aufstelllange angesetzt.

Qualitats-
stufe

Mittlere
Wartezeit

Definition

A

<20s

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer sehr kurz.

<35s

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer kurz. Alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten
Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der
nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

<50s

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer spirbar. Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem
betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen
in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Frei-
gabezeit nur gelegentlich ein Rickstau auf.

<70s

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer betrachtlich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im
Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein Riickstau auf.

>70s

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Ver-
kehr am Ende der Freigabezeit in den meisten Umlaufen ein
Rickstau auf.

(gi > Cj)

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer sehr lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die
Kapazitat im Kfz-Verkehr tUberschritten. Der Riickstau wachst
stetig. Die Kraftfahrzeuge muissen bis zur Weiterfahrt mehrfach
vorriicken.

Tabelle 16: Grenzwerte der mittleren Wartezeit im Kfz-Verkehr fur die Quali-
tatsstufen an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage (nach HBS

2015)
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4.2

Ergebnisse

Nachfolgend werden die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen
beschrieben.

Lichtsignalgesteuerte Kreuzung B 44 / K 153

Die Lichtsignalanlage am Knotenpunkt B 44 / K 153 ist verkehrsabhangig
gesteuert. Die Berechnungen zur Leistungsfahigkeit basieren auf den
Freigabezeiten und der Phaseneinteilung der Festzeitsteuerung, die uns von
Hessen Mobil im Dezember 2018 Ubergeben wurden. Die Signalanlage erfahrt
eine verkehrstechnische Uberplanung, deren (Zwischen-)Ergebnisse jedoch
zum Zeitpunkt der Bearbeitung dieser Untersuchung noch nicht vorlagen.

Der lichtsignalgeregelte Knotenpunkt erreicht unter den bestehenden Belast-
ungen in der Spitzenstunde am Vormittag die QSV D mit einer mittleren
Wartezeit von ca. 52 Sekunden im maligebenden Fahrstreifen. Zur Spitzen-
stunde am Nachmittag erreicht der Knotenpunkt die QSV C mit einer
Wartezeit von ca. 44 Sekunden. In beiden Spitzenstunden ist der Geradeaus-
fahrstreifen aus nordlicher Richtung kommend mal3gebend. Es ist ein
haufiges Uberstauen der Aufweitungen fiir Rechtsabbieger anzunehmen, was
zur Folge hat, dass viele Rechtsabbieger im Rickstau der Geradeausfahrer
enthalten sind. Daher werden beide Geradeausfahrstreifen im Zuge der B 44
als Mischfahrstreifen (Geradeaus + Rechts) betrachtet.

Unter den prognostizierten Belastungen und der bestehenden Freigabe-
zeitverteilung ware der Knotenpunkt im Festzeitprogramm zur Spitzenstunde
am Vormittag Uberlastet. MalRgebend ist die Zufahrt aus Westen (Misch-
fahrstreifen Geradeaus und Rechts). Es ist mdglich, dass in der
verkehrsabhéangigen Steuerung die entsprechenden Freigabezeiten bedarfs-
gerecht verteilt werden und somit die rechnerisch ermittelte Uberlastung in der
Realitéat nicht eintritt. Im Rahmen einer HBS-Betrachtung lasst sich dies
jedoch nicht naher verifizieren. Im Rahmen der Realisierung des Bauvor-
habens ist zu prifen, ob die verkehrsabhéangige Steuerung die erforderlichen
Freigabezeiten umsetzen kann oder ob eine Anpassung der Steuerung
notwendig wird. Bauliche Anpassungen am Knotenpunkt sind voraussichtlich
nicht notwendig.

Die detaillierten Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen fur die
Kreuzung B 44 / K153 sind in den Anlagen 1 dargestellt. Die fur die
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prognostizierten Belastungen notwendigen Freigabezeiten sind den HBS-
Datenblattern in den Anlagen 1.5 und 1.6 zu entnehmen.

Vorfahrtgeregelte Einmindung K 153 / Odenwaldring

Am Knotenpunkt K 153 / Odenwaldring ist die Leistungsfahigkeit in beiden
Spitzenstunden im Bestand mit der QSV A zu bewerten. MalRgebend ist der
gegenuber allen anderen Verkehrsstromen wartepflichtige Linkseinbieger-
strom aus dem Odenwaldring. Die mittlere Wartezeit dieses Stroms betragt
zur Vormittagsspitze 9 Sekunden und nachmittags ca. 8 Sekunden.

Durch die erhéhten Belastungen im Prognosefall ist mit langeren Wartezeiten
zu rechnen. Zur Spitzenstunde am Vormittag betragt die mittlere Wartezeit
des malRgebenden Verkehrsstroms ca. 14 Sekunden (QSV B) und zur
Spitzenstunde am Nachmittag ca. 25 Sekunden, was der QSV C entspricht.

Der vorfahrtgeregelte Knotenpunkt ist somit auch unter den prognostizierten
Belastungen als ausreichend leistungsfahig anzusehen. Die detaillierten
Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen sind fur die Einmindung
K 153 / Odenwaldring in den Anlagen 2 dargestellt.

Vorfahrtgeregelte Einmindung Odenwaldring / ,,Kdllsche Garten*

Die Anbindung an das Gebiet ,Kéllsche Garten* erfolgt Gber zwei neu zu
errichtende Einmindungen, welchen die Vorfahrtregelung unterstellt wird. Die
nachfolgenden Ergebnisse basieren auf der vereinfachten Annahme, dass
das Gebiet nur durch eine Zufahrt erschlossen wird. Durch die Verteilung der
kritischen Ein- und Abbiegestrome auf zwei Zufahrten, ist grundsatzlich von
einer besseren Verkehrsqualitait auszugehen, als die nachfolgenden
Ergebnisse darstellen. Die Berechnungen werden ohne Berucksichtigung
einer Linksabbiegespur oder Aufweitungen durchgefiihrt. Sie liegen somit auf
der sicheren Seite.

Die Leistungsfahigkeitsbetrachtungen ergeben fir die Spitzenstunde am
Vormittag die QSV A mit weniger als 10 Sekunden Wartezeit und zur
Spitzenstunde am Nachmittag die QSV B mit einer mittleren Wartezeit des
Linkseinbiegerstroms von 11 Sekunden.

Somit stellt die Anbindung des Baugebietes ,Kdllsche Garten* an den
Odenwaldring aus verkehrstechnischer Sicht keine Probleme dar. Die
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detaillierten Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen sind fur die
Einmindung Odenwaldring / Baugebiet ,Kdllsche Garten* in den Anlagen 3
dargestellt.
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5. VERKEHRLICHE KENNWERTE FUR SCHALLTECHNISCHE

BERECHNUNGEN

Als Grundlage fur die im weiteren Planungsprozess erforderliche Berechnung
von Larmimmissionen werden die notwendigen Kennwerte berechnet. Dabei
werden neben der ,durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke* (DTV) auch die
Schwerverkehrsanteile fir die Zeitbereiche Tag (6.00 — 22.00 Uhr) und Nacht
(22.00 — 6.00 Uhr) ermittelt. Die Kennwerte werden fur die folgenden

StraRenabschnitte berechnet:

Odenwaldring, nordlich Baugebiet
K 153, westlich Odenwaldring

K 153, 6stlich Odenwaldring

K 153, westlich B 44

K 153, 6stlich B 44

B 44, nordlich K 153

B 44, sudlich K 153

NGk~ wNPE

Odenwaldring, zwischen K 153 und Zufahrt zum Baugebiet

Die Lage der oben aufgefuhrten Streckenabschnitte ist im nachfolgenden

Bild 3 verdeutlicht.
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0"
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Bild 3: Lage der Streckenabschnitte fir DTV-Kennwerte
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Zur Ermittlung dieser Daten werden die aus den Verkehrszahlungen an einem
Werktag ermittelten Tagesbelastungen zunachst fur den Bestand nach dem
Berechnungsverfahren von Schmidt /5/ auf die ,durchschnittliche tagliche
Verkehrsstarke* (DTV) umgerechnet.

Anschlie3end erfolgt die Berechnung des DTV fir das durch das Wohngebiet
entstehende zusatzliche Verkehrsaufkommen. Weiterhin wird bei der
Berechnung des DTV fur den Planfall die allgemeine Verkehrszunahme
bertcksichtigt.

Die Umrechnung erfolgt separat fur die Fahrzeugarten Pkw und Lkw und
berticksichtigt die Einflisse des Erhebungsortes bzw. der Funktion des
Stral3enabschnitts, des Erhebungszeitraums sowie des Erhebungszeitpunktes
wie Wochentag und Jahreszeit.

Daran anschlieRend wird der Belastungsanteil in den beiden Zeitbereichen
Tag und Nacht am Tagesverkehrsaufkommen getrennt nach Pkw und Lkw
ermittelt. Die Aufteilung Tag/Nacht erfolgt anhand der Ganglinien in /5/,
wahrend sich die Umrechnung der Schwerverkehrsfahrten von 3,5t auf 2,8t
zuldssiges Gesamtgewicht auf Informationen aus den Zulassungsstatistiken
des Kraftfahrt-Bundesamtes /6/ stiitzt.

Die Ergebnisse der Berechnungen sind in der Anlage 4 tabellarisch und in
den Abbildungen 5.1 bis 5.4 grafisch dargestellt.

15/

16/

Gerhard Schmidt: Hochrechnungsfaktoren fir Kurzzeitzdhlungen auf Innerortsstra-
Ren; in Stralenverkehrstechnik 11/96.

Kraftfahrt-Bundesamt; Bestand an Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhédngern am
1. Januar 2011 nach zulassiger Gesamtmasse und Fahrzeugklassen; in: Statistische
Mitteilungen des Kraftfahrt-Bundesamtes FZ 25; 2011.
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6. ZUSAMMENFASSUNG

In Stockstadt am Rhein ist ein gro3flachiges Wohnbaugebiet mit ca. 1.000
Wohneinheiten geplant. Das Gebiet befindet sich nordlich der K 153 zwischen
der Bahntrasse und der Strale Odenwaldring. Neben der geplanten
Wohnnutzung sollen zudem eine KITA, ein Seniorenzentrum sowie ein
Einzelhandelsstandort entstehen.

Das derzeitige Verkehrsaufkommen wurde im November 2018 an den
Knotenpunkten B 44 / K 153 und K 153 / Odenwaldring erhoben. Aus den
Zahlergebnissen des Knotenpunktes K 153 / Odenwaldring kénnen auch die
Belastungen der geplanten Anbindungen an das Baugebiet abgeleitet werden.
Fur den Prognosezustand wurden die zusatzlichen Verkehrsbelastungen
abgeschatzt sowie eine allgemeine Verkehrszunahme beriicksichtigt.

Die Leistungsfahigkeiten der Knotenpunkte wurden fir den Bestand und den
Prognosezustand untersucht. Dazu wurde das standardisierte Vorgehen nach
dem Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS 2015)
herangezogen.

Die Ergebnisse der HBS-Berechnungen zeigen, dass das prognostizierte
Verkehrsaufkommen an der vorfahrtgeregelten Einmindung des Odenwald-
ringes in die K 153 sowohl in der Spitzenstunde am Vormittag, wie auch am
Nachmittag leistungsfahig abgewickelt werden kann. Die geplanten
Einmindungen des Baugebietes zum Odenwaldring weisen gute Verkehrs-
qualitaten auf. Die Kreuzung B 44 / K 153 bedarf einer Uberprifung der
verkehrsabhéangigen Steuerung und einer Anpassung der alternativen
Festzeitsteuerung um einer Uberlastung unter den prognostizierten
Belastungszustanden entgegen zu wirken. Auch dieser Knotenpunkt kann mit
einer entsprechenden Freigabezeitverteilung ohne baulichen Aufwand aus-
reichend leistungsfahig gestaltet werden.

Wiesbaden, im Februar 2019

HEINZ + FEIER GmbH
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ANLAGEN

Anlage 1.1: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen fur die Kreuzung
B 44 / K 153 zur Spitzenstunde am Vormittag unter der bestehenden
Verkehrsbelastung

Anlage 1.2: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen fur die Kreuzung
B 44 / K 153 zur Spitzenstunde am Nachmittag unter der bestehenden
Verkehrsbelastung

Anlage 1.3: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen fur die Kreuzung
B 44 / K 153 zur Spitzenstunde am Vormittag unter der prognostizierten
Verkehrsbelastung und der bestehenden Freigabezeitverteilung

Anlage 1.4. Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen fur die Kreuzung
B 44 / K 153 zur Spitzenstunde am Nachmittag unter der prognostizier-
ten Verkehrsbelastung und der bestehenden Freigabezeitverteilung

Anlage 1.5: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen fur die Kreuzung
B 44 / K 153 zur Spitzenstunde am Vormittag unter der prognostizier-
ten Verkehrsbelastung und geanderter Freigabezeitverteilung

Anlage 1.6: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen fur die Kreuzung
B 44 / K 153 zur Spitzenstunde am Nachmittag unter der prognostizier-
ten Verkehrsbelastung und gednderte Freigabezeitverteilung

Anlage 2.1: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen fur die Einmindung
K 153 / Odenwaldring zur Spitzenstunde am Vormittag unter der
bestehenden Verkehrsbelastung

Anlage 2.2: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen fur die Einmindung
K 153 / Odenwaldring zur Spitzenstunde am Nachmittag unter der
bestehenden Verkehrsbelastung

Anlage 2.3: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen fur die Einmindung
K 153 / Odenwaldring zur Spitzenstunde am Vormittag unter der
prognostizierten Verkehrsbelastung

Anlage 2.4. Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen fur die Einmindung
K 153 / Odenwaldring zur Spitzenstunde am Nachmittag unter der
prognostizierten Verkehrsbelastung
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Anlage 3.1: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen fur die Einmindung
Odenwaldring / Zufahrt Baugebiet ,Kollsche Garten” zur Spitzenstunde
am Vormittag unter der prognostizierten Verkehrsbelastung

Anlage 3.2: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen fur die Einmindung
Odenwaldring / Zufahrt Baugebiet ,Kollsche Garten” zur Spitzenstunde
am Nachmittag unter der prognostizierten Verkehrsbelastung

Anlage 4: Kennwerte fur Larmberechnungen unter den bestehenden und
prognostizierten Verkehrsbelastungen
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Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen fur die Kreuzung B 44 / K 153
zur Spitzenstunde am Vormittag unter der bestehenden Verkehrsbelastung

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: VU Stockstadt "KKélische Garten”
Stadt: | Stockstadt am Rhein
Knotenpunkt:|B 44 / K 153
Zeitabschnit:|Bestand - Spitzenstunde am Vormittag
Bearbeiter:JHeinz + Feier GmbH
w=] 80 |3 fn=| 1062 |- 7= 10 [
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8 |Z3FS32 a7 1907] 12 12 310 0118 0,183] 0073] 0775 95 2.264] 1,049 14 285 B [KZ-wonN-L
9 |Z1FS12 58 1830 12 12 2871 0185] 0,183] 0121 1,245 95 3,133] 1,093 21 306 B K& -von S-L
10
11
12
13
14

Phase 3
15 |74iFS541 95 1822 13 13 2191 02938] 0.175] 0231 2,068 95 4,501 1,066 29 313 B <3 - von O - G+R
16 |Z2IFS21 237 1908 13 13 3341 07100 0175 1448] 6410 95 10692 1,027 66 46,7 C 7 - von W - G+R
17
18
19

Phase 4
20 74542 1 2000 11 11 2001 0,003] 0.150] 0002) 0,021 95 0,264] 1,000 2 289 B <4 - von O - L
21 |Z2IF522 43 1859 11 11 204 0146] 0,150{ 0,082] 0,922 95 2,547 1,021 16 307 E K& - von W - L
22
23
24

Phase &
25
26
27
28
29

Phase 6
30
31
32
33
34

Knotenpunkt
SUmme: 1152 2739
gew. Mittelwert: 0651 440
M aximum 03818 103 522 D
Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4
K7 K8
K1 K2 < ——
K5 K& —-_— —
K3 K4

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung "Kollsche Garten", Stockstadt am Rhein
Hessische Landgesellschaft mbH Anlage 1.2

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen fur die Kreuzung B 44 / K 153
zur Spitzenstunde am Nachmittag unter der bestehenden Verkehrsbelastung

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: VU Stockstadt "KKélische Garten”
Stadt: | Stockstadt am Rhein
Knotenpunkt:|B 44 / K 153
Zeitabschnitt:|Bestand - Spitzenstunde am Nachmittag
Bearbeiter:JHeinz + Feier GmbH
w=] 80 |3 fn=| 1018 |1 7= 10 [
Ifd Bez iz Us IF |3 C X fa Mg Mg S Nus s fav Ls By Qsy Bemerkungen
L Kizi] | [Kfzih] | [s] 5] [Kfzih] Bl L [Kfz] | K] [%] [Kfz] L [m] £l 5l
B 2 12t 4 15 151 17l 18 191 110} 1 112} 113t 114t 115 116} 17

Phase 1
1 |Z2FS31 353 1889 18 13 449 0787] 0,238) 1.876] 9,232 95 14,371 1,059 97 437 C 1 -von N - G+R
2 |Z1UFES1 326 1866] 18 18 443 0736) 0238 1428] 8121 95 12.940] 1,072 83 3938 C _[K5-wonS-G+R
3
4
5
6
7

Phase 2
8 |Z3FS32 34]  2000] 12 12 325] 0105] 0,163] 0060] 0,703 95 2,122] 1,000 13 202 B [KZ-wonN-L
9 |Z1FS12 76 1831 12 12 314 0.242) 0,163 0,163 1,636 95 3,798] 1,036 24 31,1 B K& -von S-L
10
11
12
13
14

Phase 3
15 |74iFS541 159 1885 13 13 2301 04821 0.175] 0477] 3.661 95 56,896] 1,045 43 349 B <3 - von O - G+R
16 |Z2IFS21 156 1826 13 13 3201 0488] 0,175 0483] 3816 95 6,832] 1,058 43 353 C 7 - von W - G+R
17
18
19

Phase 4
20 74542 2 2000 11 11 2001 0013] 0.150{ 0,007] 0,083 95 0,569] 1,000 3 200 B <4 - von O - L
21 |Z2IF522 18 2000 11 11 3001 0060] 0,150{ 0,033] 0,376 95 1,412 1,000 g 206 E K& - von W - L
22
23
24

Phase &
25
26
27
28
29

Phase 6
30
31
32
33
34

Knotenpunkt
SUmme: 1126 2780
gew. Mittelwert: 0616 386
M aximum 0,787 g1 437 C
Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4
K7 K8
K1 K2 < ——
K5 K& —-_— —
K3 K4

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung "Kollsche Garten", Stockstadt am Rhein
Hessische Landgesellschaft mbH Anlage 1.3

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen fur die Kreuzung B 44 / K 153
zur Spitzenstunde am Vormittag unter der prognostizierten Verkehrsbelastung
und der bestehenden Freigabezeitverteilung

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: VU Stockstadt "KKélische Garten”
Stadt: | Stockstadt am Rhein
Knotenpunkt:|B 44 / K 153
Zeitabschnitt:|Prognose - Spitzenstunde am Vormittag
Bearbeiter:JHeinz + Feier GmbH
w=] 80 |3 fn=| 1062 |- 7= 10 [
Ifd Bez iz Us IF |3 C X fa Mg Mg S Nus s fav Ls By Qsy Bemerkungen
L Kizi] | [Kfzih] | [s] 5] [Kfzih] Bl L [Kfz] | K] [%] [Kfz] L [m] £l 5l
B 2 12t 4 15 151 17l 18 191 110} 1 112} 113t 114t 115 116} 17

Phase 1
1 |Z2FS31 386 1833 18 13 4350 0,887] 0,238] 4.896] 13,181 95 193221 1,091 126 699 D 1 -von N - G+R
2 |Z1UFES1 350 1852] 18 18 440]  0796) 0238 2441 9753] 95 15.035] 1,080 g7 48.7 C _[K5-wonS-G+R
3
4
5
6
7

Phase 2
8 |Z3FS32 a7 1907] 12 12 310 0118 0,183] 0073] 0775 95 2.264] 1,049 14 285 B [KZ-wonN-L
9 |Z1FS12 107 1889 12 12 3071 0.348] 0,1863] 0,283] 2404 95 5026) 1,059 32 332 B K& -von S-L
10
11
12
13
14

Phase 3
15 |74iFS541 111 1792] 13 13 2141 0354) 0.175] 0.300] 2469 95 5127] 1,089 24 325 B <3 - von O - G+R
16 |Z2IFS21 362 1885 13 13 3301 1.097] 0,175 20481] 28526 95 37558 1,027 2321 2565 = 7 - von W - G+R
17
18
19

Phase 4
20 74542 1 2000 11 11 2001 0.003] 0,150 O‘OOgI 0,021 95 0,264] 1,000 gl 289 B <4 - von O - L
21 |Z2IF522 49 1864 11 11 205 0166] 0,150{ 0,107 1,056 95 2,795] 1,018 17 304 E K& - von W - L
22
23
24

Phase &
25
26
27
28
29

Phase 6
30
31
32
33
34

Knotenpunkt
SUmme: 1403 2730
gew. Mittelwert: 0,789 1045
M aximum 1,097 232 2565 F
Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4
K7 K8
K1 K2 < ——
K5 K& —-_— —
K3 K4

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung "Kollsche Garten", Stockstadt am Rhein
Hessische Landgesellschaft mbH

Anlage 1.4

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen fur die Kreuzung B 44 / K 153
zur Spitzenstunde am Nachmittag unter der prognostizierten Verkehrsbelastung
und der bestehenden Freigabezeitverteilung

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: VU Stockstadt "Kallsche Garten"”
Stadt: | Stockstadt am Rhein
Knotenpunkt:|B 44 /K 153
Zeitahschnitt:|Prognose - Spitzenstunde am Nachmittag
Bearbsiter:Heinz + Feier GmbH
ty = 80 |ls] fin=| 1018 |[-] T=] 10 |h]
Ifd. Bez. ki Os 3 te C X fa Mo M S MNus = fav Le fay Qsy Bemerkungen
L Kizh] | [Kfzih] | [s] 5] [Kfzih] Bl [ [Kfz] | [Kf] [%] [Kfz] [ [m] &l Ll
B 2 12t 4 15 151 17l 18 191 110} 1 112} 113t 114t 115 116} 17
Phase 1
1 |Z2FS31 382 1889 18 13 449] 0,851 0,238 2.8071] 10914 95 16502 1,058 105 516 D 1 -von N - G+R
2 _|ZUFS1 350 1866] 18 18 4431 0790] 0238 1908] 9206] 95 14338] 1072 92 441 C _IK5-vonS-G+R
3
4
5
6
7
Phase 2
8 |Z3Fs32 34 2000 12 12 3251 0105) 0,163] 0,060) 0,703 95 2,122] 1,000 13 202 E <2 - von N - L
9 |Z1FS12 158 1855 12 12 318 0497] 0.183] 0507 3,706 95 6,962] 1,023 43 36,2 C KG-von S-L
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |74iFS541 186 1875 13 13 228 0567) 0.175] 0671 4457 95 3,027] 1053 571 376 ) <3 - von O - G+R
16 |Z2IFS21 264 1824 13 13 2191 0.827] 0.175] 2302 7.961 95 12,732 1,051 80 578 D 7 - von W - G+R
17
18
19
Phase 4
20 |74/FS42 4] 20001 11 1 300 0013] 0.150] 0.007] 0083 95 0,568 1.000 3 28.0 B |Kd-wonO-L
21 |Z2/F522 221 2000 M il 300 0073 0.150] 00400 0460 95 1.608] 1,000 10 207 B [K&-wvonW-L
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 1400 2782
gew  Mittehwert: 0,721 464
Il aximum: 0,851 105 578 D
Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4
K1 K2 K7 < _'_(:__.
?_ _’_
KS Ke K3 K4

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung "Kollsche Garten", Stockstadt am Rhein
Hessische Landgesellschaft mbH Anlage 1.5

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen fur die Kreuzung B 44 / K 153
zur Spitzenstunde am Vormittag unter der prognostizierten Verkehrsbelastung
und geanderter Freigabezeitverteilung

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: VU Stockstadt "KKélische Garten”
Stadt: | Stockstadt am Rhein
Knotenpunkt:|B 44 / K 153
Zeitabschnitt:]Planung - Spizenstunde am Vormittag
Bearbeiter:JHeinz + Feier GmbH
w=] 80 |3 fn=| 1062 |- 7= 10 [
Ifd Bez iz Us IF |3 C X fa Mg Mg S Nus s fav Ls By Qsy Bemerkungen
L Kizi] | [Kfzih] | [s] 5] [Kfzih] Bl L [Kfz] | K] [%] [Kfz] L [m] £l 5l
B 2 12t 4 15 151 17l 18 191 110} 1 112} 113t 114t 115 116} 17

Phase 1
1 |Z2FS31 386 1833 18 20 481 0,802] 0,283] 2574] 10587 95 16,090] 1,091 105 46,8 C 1 -von N - G+R
2 |Z1UFES1 350 1852] 18 20 488] 07200 0263 1557] 8.630[ 95 13.598] 1,080 88 384 C _[K5-wonS-G+R
3
4
5
6
7

Phase 2
8 |Z3FS32 a7 1907] 12 10 262 041 0,138 0088] 0811 95 2,335 1,049 15 316 B [KZ-wonN-L
9 |Z1FS12 107 1889 12 10 2601 0412 0,138] 0,385] 2,560 95 5,266) 1,059 33 36,9 C K& -von S-L
10
11
12
13
14

Phase 3
15 |74iFS541 111 1792] 13 19 4481  0248] 0,250 0.178] 2,151 95 4,631 1,089 30 254 B <3 - von O - G+R
16 |Z2IFS21 362 1885 13 19 471 0,768] 0,250] 2057] 9524 95 14744 1,027 91 436 C 7 - von W - G+R
17
18
19

Phase 4
20 74542 1 2000 11 5 1501 0,007)  0,075] 0004] 0,024 95 0,287] 1,000 2 343 B <4 - von O - L
21 |Z2IF522 49 1864 11 5 147 0,333) 0,075] 0271 1,304 95 3,235] 1,018 20 417 C K& - von W - L
22
23
24

Phase &
25
26
27
28
29

Phase 6
30
31
32
33
34

Knotenpunkt
SUmme: 1403 2706
gew. Mittelwert: 0 665 40,8
M aximum 0,802 105 46,8 C
Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4
K7 K8
K1 K2 < ——
K5 K& —-_— —
K3 K4

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung "Kollsche Garten", Stockstadt am Rhein
Hessische Landgesellschaft mbH

Anlage 1.6

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen fur die Kreuzung B 44 / K 153
zur Spitzenstunde am Nachmittag unter der prognostizierten Verkehrsbelastung
und geanderter Freigabezeitverteilung

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: VU Stockstadt "Kallsche Garten"”
Stadt: | Stockstadt am Rhein
Knotenpunkt:|B 44 /K 153
Zeitahschnitt:JPlanung - Spizenstunde am Nachmittag
Bearbsiter:Heinz + Feier GmbH
ty = 80 |ls] fin=| 1018 |[-] T=] 10 |h]
Ifd. Bez. ki Os 3 te C X fa Mo M S MNus = fav Le fay Qsy Bemerkungen
L Kizh] | [Kfzih] | [s] 5] [Kfzih] Bl [ [Kfz] | [Kf] [%] [Kfz] [ [m] &l Ll
B 2 12t 4 15 151 17l 18 191 110} 1 112} 113t 114t 115 116} 17
Phase 1
1 |Z2FS31 382 1889 18 21 5191 0.735] 0275 1434] 9,149 95 14,265 1,058 97 36,2 C 1 -von N - G+R
2 _|ZUFS1 350 1866] 18 21 513 0682] 0275 1.109] 8050 95 12548 1072 83 337 B __|K5-vonS-G+R
3
4
5
6
7
Phase 2
8 |Z3Fs32 34 2000 12 il 2001 0113] 0,150f 0,065) 0,718 95 2,152] 1,000 13 302 E <2 - von N - L
9 |Z1FS12 158 1855 12 11 2931 0539] 0,150f 0598] 3,845 95 7,161 1,023 44 388 C KG-von S-L
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |74iFS541 186 1875 13 16 208 0467] 0.213[ 0443] 4,063 95 7472] 1,053 47 316 B <3 - von O - G+R
16 |Z2IFS21 264 1824 13 16 388 0681 0,213] 1,096] 6,498 95 10.809] 1,051 68 392 C 7 - von W - G+R
17
18
19
Phase 4
20 |74/FS42 4] 20001 11 & 150]  0.027] 0075 0.014] 0.096[ 95 0.621] 1,000 4 348 B |Kd4-wonO-L
21 |Z2/F522 221 2000 M 5 150]  0.147] 0,075 0.083] 0545[ 95 1.793] 1,000 i 367 C  IK&-wvonW-L
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 1400 2712
gew. Mittelwert: 0628 357
Il aximum: 0,735 941 392 C
Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4
K1 K2 K7 < _'_(:__.
?_ _’_
KS Ke K3 K4

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung "Kollsche Garten", Stockstadt am Rhein
Hessische Landgesellschaft mbH

Anlage 2.1

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen fur die Einmindung
153 / Odenwaldring zur Spitzenstunde am Vormittag unter der bestehenden
Verkehrsbelastung

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung

Daturmn: 22.711.2018

Uhrzeit: 07.00-08:00

Mittlere Wartezeit t,, =
Qualitatsstufe:

v

auBerorts, auBerhalb von Ballungsraumen
Zufahrt A 4—: A-C
& 7 Knotenpunkt: K 153
2 —y Zufahrt ©
3 ‘
Verkehrsdaten:
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B:
46

Zielvorgaben:

Knotenverkehrsstirke: 558 Fz/h

/8
Odenwaldring

Analyse

45 s
D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptsiréme | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Qo G; faktor f; Cee; grad x; Zustand
(Rang) [Fzi] [Pkw-Ef] [-] [Pkw-Em] [-] P
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0.036 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,042 —
B 4 (3) 438 530 1,000 485 0,074 —
6 (2) 93 1002 1,000 1002 0,058 —

e 7 (2) 124 1182 1,000 1182 0,083 0,917

8 (1) — 1800 1,000 1800 0,138 —

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Qualitédt der Einzel- und Mischstrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom Gz feEy Crg; c, grad x; reserve R, | Wartezeitw stufe

[Fzi] [-] [Pkw-Em] [Fz/h) [-] [Fzh] s} Qsv
A 2 61 1,049 1800 1716 0,036 1655 0,0 A
3 63 1,056 1600 1516 0,042 1453 0,0 A
8 4 32 1,125 485 432 0.074 400 9.0 A
G 97 1.018 1002 985 0.038 928 3.9 A
c 7 98 1,005 1182 1176 0.083 1078 3.3 A
8 247 1,002 1800 1796 0,138 1549 0.0 A
A 2+3 124 1.052 1692 1608 0.077 1484 0.0 A
B 4+6 89 1.056 712 674 0.132 585 6,2 A
[= 7+8 = — — = = — — -
erreichbare Qualititsstufe QSV,, ges A

Zufahrt A: K 153 West

Zufahrt B: Odenwaldring

Zufahrt C: K 153 Ost

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung "Kollsche Garten", Stockstadt am Rhein

Hessische Landgesellschaft mbH

Anlage 2.2

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen fur die Einmindung
K 153 / Odenwaldring zur Spitzenstunde am Nachmittag unter der bestehenden

Verkehrsbelastung

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung
auBerorts, auBerhalb von Ballungsrdaumen
Zutahrt A 8 AC /8
W e Knotenpunkt: K 153 Odenwaldring
2 — Zufahrt ©
o ‘
Verkehrsdaten: Daturmn: 22.711.2018 Analyse
Uhrzeit: 16:30-17.30
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
48
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 5
Knotenverkehrsstirke: 648 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptsirome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qo G; faktor f; Cee; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/] [Pkw-Ef] [ [Pkw-E] [] P

A 2 (1) -— 1800 1,000 1800 0.108 -—

3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,031 —

8 4 (3) 385 576 1,000 531 0,163 —

6 (2) 217 822 1,000 822 0,192 -

c 7 (2) 240 1019 1,000 1019 0.079 0,921

& (1) — 1800 1,000 1800 0.050 —

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom Gz feEy Crg; c, grad x; reserve R, | Wartezeitw stufe
[Fzi] [-] [Pkw-Em] [Fz/h) [-] [Fzh] s} Qsv
S 2 193 1,003 1800 1795 0,108 1602 0.0 A
3 47 1,064 1600 1504 0,031 1457 0,0 A
B 4 83 1.042 531 509 0,163 426 8.4 A
G 197 1,006 822 817 0,192 660 9.9 A
c 7 79 1.013 1019 1006 0.079 927 3.9 A
8 89 1,017 1800 1770 0,050 1681 0.0 A
A 243 240 1.015 1755 1730 0.139 1490 0.0 A
B 4+6 240 1.019 688 676 0.355 436 8.3 A
C 7+8 —_ — - - — —_ —_ —
erreichbare Qualititsstufe QSV,, ges A

Zufahrt A: K 153 West

Zufahrt B: Odenwaldring

Zufahrt C: K 153 Ost

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung "Kollsche Garten", Stockstadt am Rhein

Hessische Landgesellschaft mbH

Anlage 2.3

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen fur die Einmindung
K 153 / Odenwaldring zur Spitzenstunde am Vormittag unter der
prognostizierten Verkehrsbelastung

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung

auBerorts, auBerhalb von Ballungsriumen

Zufahrt A 4— 8
7
2 _’ Zufahrt C
—_—
Zufahrt B

Knotenverkehrsstirke: 815 Fz/h

A-C /B

Knotenpunkt: K 153 Odenwaldring
Verkehrsdaten: Daturn: 22.11.2018 Planung
Uhrzeit: 07.00-08:00
Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt var, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptsiréme | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom o G, faktor f; Cre, grad x; Zustand

(Rang) [Fzih] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E] [-] P:

A 2 (1) — 1800 1.000 1800 0.037 —

3 (1) 0 1600 1.000 1600 0.081 —

8 4 (3) 500 480 1,000 428 0.378 —_

6 (2) 125 952 1,000 952 0.107 —_

c 7 (2) 185 1093 1,000 1083 0,108 0,892
8 (1) —_ 1800 1,000 1800 0,143 —
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs- | Kapazitafs- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom rzy fees Cee; (o} grad x; reserve R, | Wartezeitw stufe
[Fzih] [-] [Pkw-E/m] [Fz/h] [-] [Fzih] [s] QSV
A 2 64 1.047 1800 1719 0.037 1655 0.0 A
3 121 1.070 1600 1495 0.081 1374 0.0 A
B 4 154 1.052 428 407 0.378 253 14,2 B
6 101 1.010 852 943 0.107 842 4.3 A
c 7 118 1.004 1093 1089 0.108 971 3.7 A
8 257 1.002 1800 1797 0.143 1540 0.0 A
A 243 185 1.062 1663 1566 0.118 1381 0.0 A
B 4+6 255 1,035 544 525 0.486 270 13,3 B
C T+E — — = = = s s o
erreichbare Qualititsstufe ('J!S‘l.",-z_m B

Zufahrt A: K 153 West
Zufahrt B: Odenwaldring

Zufahrt C: K 153 Ost

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung "Kollsche Garten", Stockstadt am Rhein

Hessische Landgesellschaft mbH

Anlage 2.4

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen fur die Einmindung
K 153 / Odenwaldring zur Spitzenstunde am Nachmittag unter der
prognostizierten Verkehrsbelastung

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung

Zufahrt A 4— 8
7
2 _’ Zufahrt C
—_—
Zufahrt B

Knotenverkehrsstirke: 949 Fz/h

auBerorts, auBerhalb von Ballungsriumen

A-C /B

Knotenpunkt: K 153 Odenwaldring
Verkehrsdaten: Daturn: 22.11.2018 Planung
Uhrzeit: 16:30-17.30
Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt var, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptsiréme | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom o G, faktor f; Cre, grad x; Zustand
(Rang) [Fzih] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E] [-] P:
A 2 (1) — 1800 1.000 1800 0.111 —
3 (1) 0 1600 1.000 1600 0.101 —
8 4 (3) 487 4390 1,000 424 0.468 —_
6 (2) 276 747 1,000 747 0.262 —_
c 7 (2) 353 8az 1,000 882 0,134 0,866
& (1) —_ 1800 1,000 1800 0,053 —
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs- | Kapazitafs- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom rzy fees Cee; (o} grad x; reserve R, | Wartezeitw stufe
[Fzih] [-] [Pkw-E/m] [Fz/h] [-] [Fzih] [s] QSV
A 2 199 1.003 1800 1795 0.111 1596 0.0 A
3 154 1.045 1600 1530 0.101 1376 0.0 A
B 4 190 1.045 424 406 0.468 216 16.6 B
6 195 1,005 747 743 0.262 548 6.6 A
c 7 117 1.009 882 874 0.134 757 4.8 A
8 94 1.016 1800 1772 0.053 1678 0.0 A
A 243 353 1.021 1705 1669 0.211 1316 0.0 A
B 4+6 385 1.025 540 527 0.730 142 24,7 Cc
C T+E — — = = = s s o
erreichbare Qualititsstufe ('J!S‘l.",-z_m [+

Zufahrt A: K 153 West
Zufahrt B: Odenwaldring

Zufahrt C: K 153 Ost
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Verkehrsuntersuchung "Kollsche Garten", Stockstadt am Rhein
Hessische Landgesellschaft mbH

Anlage 3.1

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen fir die Einmindung
Odenwaldring / Zufahrt Baugebiet ,Kollsche Garten* zur Spitzenstunde am
Vormittag unter der prognostizierten Verkehrsbelastung

Knotenpunkt: Odenwaldring

A-C /B

BG "Kollsche Garten”

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A 4—s:
7
P —— Zufahrt C
3ﬂ
Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: 07:00-08:00
FutahrtB Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 660 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Gpi G faktor f; Cee grad x; Zustand

(Rang) [Fzin] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-Efh] [-] Po

A 2{1) - 1800 1,000 1800 0,053 —

3 (1) 0] 1600 1.000 1600 0,032 —

8 4 (3) 355 694 1,000 639 0,180 -

6 (2) 116 1042 1,000 1042 0,161 —

c 7(2) 141 1093 1,000 1095 0,073 0,920
8 (1) — 1800 1,000 1800 0,093 s
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Stram Qrz Tee, Ceey C, grad x; reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fzin] [-] [Pkw-Ef] [Fzih] [-] [Fzih] [s] Qsy
A 2 a0 1.062 1800 1695 0,053 1605 0,0 A
3 51 1.014 1600 1578 0,032 1527 0,0 A
8 4 115 1.000 639 639 0,180 524 6,9 A
& 165 1.017 1042 1025 0,161 860 4,2 A
c 7 76 1.046 1095 1047 0,073 971 37 A
8 163 1.030 1800 1747 0,093 1584 0.0 A
A 243 141 1.045 1724 1651 0,085 1510 0,0 A
B 448 280 1.010 829 821 0,341 541 6,7 A
[ T+8 239 1,035 1800 1739 0,137 1500 24 A
erreichbare Qualititsstufe QSVFZ_&, A

Zufahrt A: Odenwaldring Nord
Zufahrt B: ,Kdllsche Garten”

Zufahrt C: Odenwaldring Std
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Verkehrsuntersuchung "Kollsche Garten", Stockstadt am Rhein
Hessische Landgesellschaft mbH Anlage 3.2

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen fir die Einmindung
Odenwaldring / Zufahrt Baugebiet ,Kollsche Garten* zur Spitzenstunde am
Nachmittag unter der prognostizierten Verkehrsbelastung

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A 4—s:
7 A-C /B
; > “ufahrt G Knotenpunkt: Odenwaldring BG “Kolische Garten”
Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: 16:30-17.30
FutahrtB Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 853 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs Kapazitat | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Gpi G faktor f; Cee grad x; Zustand
(Rang) [Fzin] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-Efh] [-] Po
A 2{1) - 1800 1,000 1800 0,138 —
3 (1) 0] 1600 1.000 1600 0,062 —
8 4 (3) 564 522 1,000 428 0,233 -
6 (2) 293 839 1,000 839 0,172 —

c 7(2) 342 871 1,000 a7 0,167 0.819
8 (1) — 1800 1,000 1800 0.074 s

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Stram Qrz Tee, Ceey C, grad x; reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fzin] [-] [Pkw-Ef] [Fzih] [-] [Fzih] [s] Qsy

A 2 243 1.020 1800 1764 0,138 1521 0,0 A

3 99 1.000 1600 1600 0,062 1501 0,0 A

8 4 99 1,007 428 425 0,233 326 11,0 B

& 141 1.025 839 819 0,172 678 8,3 A

c 7 143 1.020 871 854 0,167 711 5,1 A

8 128 1.038 1800 1734 0.074 1606 0.0 A

A 243 342 1.014 1738 1713 0,200 1371 0,0 A

B 448 240 1.018 6803 592 0,405 352 10,2 B

[ T+8 27 1,028 1542 1499 0,181 1228 29 A
erreichbare Qualititsstufe QSVFZ_&, B

Zufahrt A: Odenwaldring Nord Zufahrt C: Odenwaldring Std

Zufahrt B: ,Kollsche Garten*
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Verkehrsuntersuchung "Kollsche Garten", Stockstadt am Rhein

Hessische Landgesellschaft mbH

Anlage 4

Kennwerte flir Larmberechnungen unter den bestehenden und prognostizierten

Verkehrsbelastungen
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Verkehrsuntersuchung "Kollsche Garten", Stockstadt am Rhein
Hessische Landgesellschaft mbH ABBILDUNGEN

ABBILDUNGEN

Abb.1:  Ubersichtsplan

Abb. 2.1: Verkehrsbelastungen Bestand — Zeitbereich am Vormittag

Abb. 2.2: Verkehrsbelastungen Bestand — Zeitbereich am Nachmittag
Abb. 3.1: Verkehrsbelastungen Bestand — Spitzenstunde am Vormittag
Abb. 3.2: Verkehrsbelastungen Bestand — Spitzenstunde am Nachmittag
Abb. 4.1: Verkehrsbelastungen Prognose — Spitzenstunde am Vormittag
Abb. 4.2: Verkehrsbelastungen Prognose — Spitzenstunde am Nachmittag
Abb. 5.1: Verkehrsbelastungen Bestand — DTV-Werte 06.00 — 22.00 Uhr
Abb. 5.2: Verkehrsbelastungen Bestand — DTV-Werte 22.00 — 06.00 Uhr
Abb. 5.3: Verkehrsbelastungen Prognose — DTV-Werte 06.00 — 22.00 Uhr

Abb. 5.4: Verkehrsbelastungen Prognose — DTV-Werte 22.00 — 06.00 Uhr
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